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Pruf ungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestelft 
©Tankfahrzeug mtt KIppsensor 

@ Bei dnem Tanfcfahrzeug mrt einer Zugmaschine und einam 
TankaufHager, dar gelenkig an dar Zugmaschine befastigt 
1st, schiagt die Erftndung Senaoren vor zur Oborwachung dar 
Kfppnelgung das Tankaufllegers sowia etna Signateinrich- 
tung t die im WanmehmungabaraJoh das Fa h nor 8 angeordnet 
ist und die mit den San«or«n bzw. einer den Senaoren 
zugeordneten Auswertungsschaitung wirksem varbunden 
iat Auf diese Wei so kann noob im steheren Fahrzustand daa 
Tankfahrzeugea die Annaherung an inatabila Fahrzuetande 
erkannt taw. fastgeatetlt warden. 

Dieae FeststeUungen ubar alna potentiella Klppgefahr daa 
TankaufEegers kfinnan entweder dazu verwandet warden, 
den Fahrer daa Tankfahnougea zu informteren und zu 
warnen. Alternate dazu kann aine automattache Drosselung 
_ dar Fahrgeechwtndlgfceit das Tankfahrzeuges Ober daa An- 
~ triebs- und/oder ubar das Bramsaystem erfofgen. Gegabe- 
J nenfalts konnen beide attamadven Ma&nehmen gletehieitig 
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Beschrefbung Die Erftodung wird anhand dcr Zeichnung lmfolgen- 

den naher erlautert Dabci ist mit 1 allgemeln ein Tank- 
Die Erfindung betrifft cm Tankfahrzeug nach deni fahrzeug bezeichne*, welches im wesentlichcn eineZug- 
Oberbegriff des Anspruches 1. maschine 2 und cinen Tarikauflieger 3 utnfaBt Dcr 

DerartigcTankfahrzcuge sind vielfach im Einsatz. Bei 5 Tankauflieger 3 weist dabei eincn eigentlichcn Tank 4 
ihncn bestcht grundsatzlich das Problem, daB bei eincr auf. . 
fGr die StraBenverhaltiiisse zu hohcn Kurvengeschwin- Der Tankauflieger 3 1st an der Zugmaschine 2 mmels 
digkeit der Fahrer zunachst keine gefuhlsni&Bige lnfor- der AufsattelvorrichUing (bei 5 angedeutet) gelenkig 
mation Ober den Fahrzustand des Aufliegers erhait, wie gelagert, so daB es fur den Fahrer In der Zugmasdune 2 
er dies von einteiligen Fahrzeugen gewohnt ist Viel- 10 nicht immer unmittelbar zu spuren ist, wenn der Tank- 
mehr kann auf grund der gelenkigen Lagerung zunachst auflieger 3 in Fahrzustande gertt, die an der Grenze des 
der Tankauflieger eine KJppbewegung einleiten, die der Sicherheitsbereichs iiegen. 

Fahrer in der Zugmaschine nicht wahrnimmt Eine Un- Die Kippneigung des Tankaufliegers 3 kann durch 
fallgefahr besteht carin, dafi die Wahrnehmung des Fan- Sensoren festgestellt werden, die beispielsweise die Be- 
rers get erst ermoglicht wird, wenn ein kritischer Fahr- 15 iastung von Radern 6 messen, die am Tankauflieger 3 
zustand erreicht ist. in dem der Tankauflieger schon befestigt sind Ein Vergleich der rechten und der linken 
umzukipuen droht RSder des Tankaufliegers 3 ergibt anhand der Radlasten 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- AufschluB daraber, wie weit der Tankauflieger 3 geneigt 
tungsgemafies Tankfahrzeug dahingehend zu verbes- bzw. gekippt ist Eine Auswertungsschaltung fQr die Si- 
sern, daB derart kritische Fahrzustande verhindert wer- 20 gnale derartiger Sensoren kann einen Schwellwert ein- 
d en# programmiert haben, bei dessen Oberschreitung ein Si- 

Diese der Erfindung zugnmdeliegende Aufgabe wird gnal im FQhrerhaus der Zugmaschine 2 aktiviert wind, 
durch die Ausbildung gemaB dem kennzeichnenden Teil Dieses Signal kann optischer Oder akustischer Natur 
des Anspruches lgelflst $e™ ™d den Fahrer darauf airfmerksam machen, daB 

Die Erfindung schlagt mit anderen Worten vor, Sen- 25 allmahhch der Grenzbereich sicherer Fahrzustande er- 
soren vorzusehen, die die Kippneigung des Tankauflie- reichtwird. 

gers flberwachen konnen. Die von diesen Sensoren aus- Je nach Auswertung des Sensorsignals kann auch em 
gegebenen Signale werden einer Signaleinrichtung im Eingriff in die Motorsteuerung oder in die Bremsanlage 
WahrnehmungsbereJeh des Fahrers zugeftthrt, ggf . nach des Tankf ahrzeugs i erf olgen, so daB der Vortrieb des 
Auswertung durch eine geeignete Schalnmg, so daB der 30 gesamten Tankfahrzeugs 1 vermindert wird, bis das 
Fahrer f run genug davon informiert werden kann, dafl Fahrzeug slch in einem sicheren Betriebs- und Fahrzu- 
ein sicherer Fahrzustand for das Fahrzeug allmaMch stand befindet Alternativ dazu kann eine hydrauhsch 
verlassenwird oder pneumatisch betatigte Schwenkvorrichtung vor- 

Die Sensoren konnen dabei direkt am Tankauflieger gesehen sein, urn den Tank 4 um seme Langsachse Oder 
angeordnet sein, um beispielsweise die Radlasten des 35 eine dazu parailele Achse zu verschwenken und auf die- 
Tankaufliegers zu erfassen. Sie konnen daher lnforma- se Weise einen sicheren Fahrzustand zu erreichen. 
tionen aufnehmen, die aufgrund der gelenkigen Lage- Weiterhin k&nnen Sensoren an der Zugmaschine 2 
rung zwischen Tankauflieger und Zugmaschine nicht oder im vorderen Bereich des Tankaufliegers 3 ange- 
unmittelbar in der Zugmaschine spurbar und filr den ordnet sein, um eine Relativbewegimg zwischen dem 
Fahrer erkennbar sein kGnnen. Bei stark unterschiedli- 40 Tankauflieger 3 und der Zugmaschine 2 festzostcUen. 
chen Radlasten zwischen den linken und rechten Radern Dabei wird vorteilhaf t der Kippwinkel des Tankauflie- 
des Tankaufliegers kann davon ausgegaiigen werden, gers 3 zur Zugmaschine 2 ermittelt, der sich beispiels- 
daB der Tankauflieger berehs entsprechend stark ge? weise aus unterschiedlichen Abstandcn zwischen dem 
kippt 1st, so daB die Signaleinrichtung fur den Fahrer eigentlichen Tank 4 und dem Chassis der Zugmaschine 2 
aktiviert werden kann. 45 auf der rechten und auf der linken Fahrzeugseite ergibt 

Alternativ dazu kann am Tankauflieger oder an der Die Auswertungsschaltung fur die Sensorsignale 
Zugmaschine eine Sensoranordnung vorgesehen sein, kann dabei eine Verzftgerungsschaltung bzw. ein Zcit- 
die die Relativneigung zwischen Zuginaschine und glied aufweisen, so daB die Signaleinrichtung fur den 
Tankauflieger ermittelt also den Winkel. um den der Fahrer bzw. der Eingriff in den Vortrieb des gesamten 
Tankauflieger um seine Langsachse schwenkt Auch die 30 Fahrzeugs nicht unmittelbar auf eine entsprechende 
Signale dieser Sensoren kdnnen ttber eine entsprechen- Oberschreitung der vorgegebenen Werte hin erfolgt 
de Auswertungsschaltung ausgewertet und verarbeitet Auf diese Weise konnen beispielsweise kurzfristige Im- 
werden, um die Sigiuileinrichtung fttr den Fahrer zu puisspitzen, wie sie durch Schlaglocher oddgL auftre- 
aktivieren. ten konnen, abgefangen werden, um eine mOgiichst 

Gegebenenfalls kann automatisch eine Drosselung 55 gleichmaflige und damh wiederum sichere Fahrweise 
der Fahrgeschwindigkeit herbeigefuhrt werden, wobei des Tankfahrzeugs zu unterstOtzen. 
dies entweder durch Drosselung des Motors oder durch 

eine Betatigung des Bremssystems erfolgen kann. Patentanspruche 

Weiterhin kann eine Vorrichtung am Tankauflieger 
vorgesehen sdn, die eine Schwerpunktveriagerung des eo 1* Tankfahrzeug mh einer Zugniaschine und einem 
Tanks durch eine entsprechende Verschwenkung des Tankauftieger, der gelenkig an der Zugmaschine 

Tanks um seine Langsachse bewirkt Ohne Verande- befestigt ist, gekennzeichnet durch Sensoren zur 

rung der Kurvengeschwindigkeit kann auch durch diese Oberwachung der Kippneigung des Tankaufliegers 

MaBnahme eine Ver&nderung und Verbesserung der (3)sowiedurchebeSigiudeliirichtimg,*^ 
Fahrstabilitat des Tankaufliegers bewirkt werden. Ein as nehmungsbereich des Fahrers angeordnet ist und 
ahnlicher Mechanismus ist beispielsweise aus dem Be- die mit den Sensoren bzw. mit einer den Sensoren 

reich von pendelnd aufgehangten Personenwagen bei zugeordneten Auswertungsschaltuiig wirksam ver- 

Eisenbahnenbekannt bundenist 
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2. Tankfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Sensoren zur Ermittlung der Radlasten am 
Tankauflicgcr (3) sowie durch cine Auswertungs- 
schaltung zum Vergieich dcr an den rechten und 
linken Radern (6) des Aufliegers (3) auftretenden 
Radlasten. . ■ 

3 Tankfahrzeug nach Anspruch U gekennzeicnnet 
durch Sensoren zur Eiroittlung des Winkels, den 
der Tankaufbeger (3) urn seine Langsachse gegen- 
uber der Zugmaschine (2) einnbnmt 

4. Tankfahrzeug nach emem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch eine den iVor- 
trieb des Tankfahrzeuges (1) verringernde Schal : 

tung. . 

5. Tankfahrzeug nach Anspruch 4. gekennzeichnet 15 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die 
Bremseinrichtung der Zugmaschine (2) und/oder 
des Tankaufliegers (S\ 

a Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die Mo- 20 
tordrehzahl der Zugmaschine (2). 
7. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, gekennzeichnet durch eine Schwen- 
kanordnung, urn den Tank (4) auf dem Tankaufbe- 
ger (3) urn seine Ungsachse zu verschwenken so- 25 
wie durch eine Schaltung, die in Abh&ngigkeit yon 
den Sensorsignalen die Verschwenkungseinnch- 
tung anspricht 
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